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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr. 17


	  M

	Titel knelpunt: 

                     Leegblazen van de  laadarm of laadslang

 

	1. Beschrijving knelpunt:


	Het leegblazen van laadarm na belading in het schip  gaat veelal met druk gepaard. Om de kans tot het opblazen van scheepstanks te voorkomen, moeten veelal tankpoortjes open gelegd worden hetgeen bij  stoffen die een gesloten schip eisen wettelijk verboden is. 



	2.  Wettelijke regeling:


	ADNR  7.2.4.25.5

De bij het laden naar buiten tredende gas/luchtmengsel moet (via  een leiding) naar de wal worden afgevoerd indien er voor  die stoffen  in  3.2, Tabel C, Kolom 7 een gesloten schip wordt vereist.



	3.  Nadere normering:


	Artikel 7.04 lid 1 Scheepsafvalstoffenverdrag

Bij vloeibare lading dient de verlader ervoor te zorgen dat na lossen de ladingtank nagelenst ter beschikking wordt gesteld. Het lossen met inbegrip van het nalossen met behulp van een nalenssysteem wordt door de schipper uitgevoerd, tenzij anders in de vervoersovereenkomst overeengekomen. De leiding voor inname van restlading dient van een aansluiting overeenkomstig het in het SAV opgenomen model (is ook ADNR model) te zijn voorzien. Bij gebruik van het nalenssysteem aan boord van het schip  mag voor het moment van nalenzen  de tegendruk in het buizenstelsel van de ladingontvanger 3 bar niet overschrijden. De exploitant van de overslaginstallatie is verplicht de restlading in ontvangst te nemen.

Dit is niet van toepassing op ladingtanks van schepen die in eenheidstrransport varen.

7.04 lid 2 Scheepsafvalstoffenverdrag

Bij vloeibare lading is de verlader verplicht voor een wasschone

ladingtank te zorgen indien:

a) het schip voor de laatste belading deze reinigingstoestand had en dit, indien de ladingontvanger tot wassen verplicht is, in de losverklaring van de voorgaande lossing wordt aangetoond, en het schip goederen heeft vervoerd waarvan de ladingrestan-ten niet met het waswater in het water geloosd mogen worden.

7.05 Scheerpsafvalstoffenverdrag

Bij vloeibare lading is de verlader verplicht de vervoerder in de vervoersovereenkomst een ontvangstinrichting toe te wijzen voor het waswater, dat na het wassen overeenkomstig 7.04, tweede lid ontstaat. Deze ontvangstinrichting behoort zich in de nabijheid van de overslaginstallatie of langs de weg naar de vol-gende door het schip aan te lopen overslaginstallatie  bevinden.

	
Voordelen
Nadelen

	4.  Wal:


	1. Schone laadarm en leiding tot de afsluiter.

2. Al het product afgegeven aan het schip.


	

	5.  Schip:


	1. laadarm kan na leegblazen veilig en (vaak) zonder te morsen worden afgekoppeld.
	1. Door de kans op een  hoge druk waarmee de laadarm wordt leeggeblazen loopt de tank van het schip het gevaar te worden opgeblazen aangezien ladingtanks gesloten moeten blijven

2. De afvoer naar de gasafvoerleiding kan de hoge capaciteit die bij het nablazen ontstaan niet altijd aan.



	6.  Nadere toelichting:


	De voorschriften van het scheepsafvalstoffenbesluit met betrekking tot reinigen en nalenzen van de ladingtank zijn  materieel  identiek aan de tekst van de praktijkrichtlijn Tankvaart  zijnde  een convenant tussen de binenntankvaartbranche, de verladers branche  het Rotterdams havenbedrijf  en de ministers van Verkeer en Waterstaat en Milieu.

De voorschriften  zoals opgenomen in het scheepsafvasloffenverdrag zijn in Nederland inmiddel omgezet in het in de staatscourant gepubliceerde maar nog niet in kracht gestelde scheepsafvalstoffenbesluit.



	7.  Oplossingen:


	1. Laadarm leeg drainen naar de wal toe of,

2. Gebruik maken van de aansluiting  voor efficiënt stripping  gelijkwaardig  als opgenomen in  8.6.4 ADNR en/of

3. Toepassen van een verantwoorde drukregulering in de wal installatie.



	8.  Actie
	1. Uniformerings aanbeveling  (gide-line) opstellen voor verladers . 

2. indien noodzakelijk ADNR aanpassen. 

3. Communicatie opstarten.

4. Internationaal bespreken en uniformeren
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